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Vorwort

Im Jahre 1842 Uberschritt zum ersten Mal eine Eisenbahnlinie in Europa eine Staats-
grenze, und zwar zwischen Aachen und Littich. Dies wére an sich Anlass gewesen,
Fragen der Fahrzeugzulassung grenzlberschreitend zu regeln.

Wahrend in der Folge Fragen der durchgehenden Expedition von Gutern und der
durchgehenden Beférderung von Personen in internationalen Ubereinkommen gere-
gelt wurden und im deutschen Sprachbereich sogar im Verfassungsrang Niederschlag
fanden, war eine &hnliche Entwicklung im Bereich der gegenseitigen Anerkennung von
nationalen Fahrzeugzulassungen im Eisenbahnbereich nicht festzustellen. ZurUckzu/—
fuhren ist dies auf eine sehr starke nationale Betonung der Fahrzeugherstellung und
der damit verbundenen jeweiligen national bestimmten technischen Philosophie von
Sicherheitslésungen. Es ist unverkennbar, dass zu dieser Zeit die Entwicklung und
Herstellung von Eisenbahnmaterial sehr stark unter nationalen Vorbehalten stand,
nicht zuletzt auch wegen der Beachtung militarischer Gesichtspunkte.

Eines der grossten Projekte der nach dem ersten Weltkrieg gegriindeten Deutschen
Reichsbahn war die nationale Vereinheitlichung des Fahrzeugparks der Eisenbahn in
Deutschland, die bis in den zweiten Weltkrieg hinein andauerte. Auch nach dem zwei-
ten Weltkrieg dominierten in Europa weithin die Staatsbahnen mit eigenstandigen
technischen Entwicklungslinien und eigenem Zulassungsrecht. Darauf richteten sich
die Hersteller massgeblich aus. Diese Eigenstandigkeiten manifestieren sich noch heu-
te in den unterschiedlichen Stromsystemen bei den Eisenbahnen in Europa.

Diese Entwicklung weicht entscheidend von der Situation im Automobilbereich ab.
Wahrend das Automobil um zirka 60 Jahre jlinger ist als die Eisenbahn, so ist es doch
fur jeden Kraftfahrzeughalter und Fihrerscheininhaber in Europa aufgrund der seit
langer Zeit getroffenen staatsvertraglichen Regelungen selbstverstandlich, mit seinen
nationalen Papieren und Zulassungen ohne technische oder administrative Probleme
jede européische Grenze — auch in Richtung des Nahen Ostens — ohne Anstéande tiber-
schreiten zu kénnen in der Sicherheit, dass seine Papiere dort anerkannt werden. Der
Lastwagenverkehr ist in Europa und dariiber hinaus l&angst ,interoperabel®.

Die im Rahmen der UIC getroffenen Regelungen ermdglichten erstmals den Ubergang
von Fahrzeugen. Dabei muss man aber betonen, dass dies keine staatsvertraglichen
Regelungen waren, sondern Anerkennungen nationaler Abnahmen auf freiwilliger
Ebene zwischen den der UIC als privatrechtlicher Organisation angehérigen Staats-
oder Pri.vatbahnen. Dennoch betrug nach einer Feststellung der EU aus dem Jahre
2001 die Durchschnittsgeschwindigkeit eines grenziiberschreitenden Giiterzuges




